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Maricarmen Cortés:

Estamos aquí... transmitiendo está parte, bueno, grabamos esta parte con el público, desde la sexagésima Asamblea General de la AMDA.

David páramo:

¿Por qué no dices que es pregrabado?

¿A poco no se oye bien bonito decir es una entrevista pregrabada? ¿Nunca has tenido de decir quédate en la línea cuando está un reportero, alguien así?

Maricarmen Cortés:

No, pero está con nosotros Andrés Ocejo, que  es el presidente de la AMDA, y esta es la sexagésima Asamblea y, bueno, bienvenido. Buenas noches. Bienvenidos nosotros, (risas) que somos los que estamos aquí.

Andrés Ocejo: 

 Estamos  en tu casa. Bienvenidos.

Maricarmen Cortés:

En esta entrevista pregrabada, para que David Páramo esté contento.

David Páramo:

Es de las cosas que siempre quise decir cuando... las entrevistas pregrabadas...

Maricarmen Cortés:

No hay pregrabda, es grabada; es como subir pa’rriba y bajar pa’bajo.

David Páramo:

Pero los clásicos del periodismo siempre decían así.

Maricarmen Cortés:

Cuando es pregrabada, lo grabas...

David Páramo:

Pero es un clásico del periodismo...

Maricarmen Cortés:

... ya subimos para arriba y bajamos para abajo...

David Páramo:

Yo sé que está mal pero qué bonito se oía.

Maricarmen Cortés:

Oríllese a la orilla.

(Risas).

David Páramo:

Eso es de las típicas del periodismo.

Maricarmen Cortés:

Bueno. Andrés Ocejo, estamos en esta entrevista grabada. A ver, platícanos primero, tu balance  de esta asamblea, porque ustedes forman una parte importante, yo creo que de la industria en general, pero de la industria automotriz. Yo creo que es muy  importante.

Andrés Ocejo: 

 Bueno, lo comentamos hoy, la cadena en su conjunto automotriz, me refiero a la industria de autopartes, que representan  a un alto porcentaje de las maquiladoras  y de las exportaciones mexicanas. Es una parte muy importante del sector, desde luego  la industria terminal, las plantas, tienen muchas plantas por todo México; también exportan vehículos terminados, y bueno, el sector distributivo, que somos mil 300 empresas de pequeño y mediano tamaño, en general, totalmente capital nacional, ¿no? realmente  el capital nacional  está concentrado en la distribución porque la mayoría de las demás son extranjeros.

David Páramo:

Andrés, tuvieron, yo creo que uno de los mejores años en épocas recientes. Ya ves que vendieron más de un millón...1.1 millón de vehículos...

Andrés Ocejo: 

Un millón 120 mil.

David Páramo:

Crecen más rápido que la economía, sin embargo tienen un problema, hay cada vez una mayor tentación de los gobiernos, ahora que se está poniendo de moda el populismo, pues de dejar regularizar todos los carros... todos los carros chocolates, todos los carros ilegales, de abrir la frontera, cómo se pueden balancear estas dos...  por el lado de algo muy bueno... el riesgo yo creo que es  el más alto de los últimos 10 años.

Andrés Ocejo: 

 Déjame hacerte un comentario. Efectivamente, el año 2004 rompimos récord, vendimos un millón 120 mil unidades nuevas pero para ponerlo en perspectiva,  en el año 8, en México se vendieron casi 800 mil unidades, entonces, si decimos del 81 al 2005 logramos un crecimiento del veintitantos por ciento o lo que dé, realmente no es tanto interés importante, desde luego que en la crisis del 95 vendimos 200 y pico mil unidades, bueno, de la crisis del 95 a ahora, bueno, sí hemos crecido.

Realmente el sector a lo largo de los últimos 25 años no ha representado en el mercado interno  que debía haber tenido, sobre todo comparado con economías similares a la mexicana: España, Brasil, Corea del sur, están todos vendiendo  cerca de los 2 millones, millón 800 mil unidades.

Maricarmen Cortés:

Con una plaza más chiquitita.

Andrés Ocejo: 

 Así es. Y México está rompiendo récords, efectivamente, pero en el contexto de que tuvimos un rezago importante a lo largo de estos años, ¿no? Si a esto le agregamos  de que quieren regularizar más chocolates, de que entran libremente los vehículos, de que los vehículos que entran de manera legal temporal, pues cuando deberían de salir no salen, pues ese día se convierten en ilegales, entonces, somos atacados por todos lados.

Marco Antonio Mares:

Pero en este sentido, Andrés, yo creo que es muy importante porque sería la continuación de una serie de regularizaciones  que se han dado en los últimos años.  No sé qué número vaya pero ya sería una larga cadena de regularizaciones  y, por otra parte, hoy el presidente Vicente Fox, en este evento que tuvieron, hizo un pronunciamiento muy fuerte en contra de la regularización de los autos chocolates. ¿No?

Andrés Ocejo: 

 Tenemos cálculos, son 14 regularizaciones en los últimos 25 años, esta sería la 15.  Qué ocurre, pues que algunas organizaciones se dedican a vender el papelito para que puedan circular y circulan; es muy difícil controlarlo. 

El presidente, efectivamente, se pronunció en contra de esto. La realidad es que esto es una propuesta  que está en el Congreso, ose,  que realmente quien  puede o no regularizar estas unidades es el Congreso, y está muy adelantada, lamentablemente, la propuesta. Nosotros hemos trabajado muy fuerte en el Congreso con diputados, con senadores, explicándoles que simplemente es legalizar el contrabando, golpear a una de las industrias más importantes del país... y nos sentimos un poquito... no vemos cómo resolverlo. 

Maricarmen Cortés:

Andrés, pero no es así como luchar contra la corriente. O sea, si tenemos una frontera como la que tenemos con Estados Unidos, y los autos mientras allá sean más baratos y puedas comprarte chatarra allá y aquí no, pues es como decir no quiero que pasen, te van a hacer guajolote todo el tiempo y además yo creo que ya viene, no creo, viene la apertura a autos usados; en ese momento yo espero que se acabe la chatarización. Nos van a seguir, ahora sí ya, legalizando la chatarra. ¿No sería mejor ahí como facilitar y acelerar todo para que la chatarra que venga sea legítima?

Andrés Ocejo: 

 Son varios problemas y, desde luego es muy cierto  lo que dices. Mira, en Estados Unidos se chatarrizan 14 millones de unidades al año y el mercado de nuevos vende 17 millones de unidades, para que nos hagamos una idea de lo que está sucediendo allá. Aquí en México, el año pasado se inició el programa de chatarrización, finalmente logramos iniciar la chatarrización  en tractocamiones solamente, o sea que es una primera etapa, y se han chatarrizado...

Maricarmen Cortés:

 O sea, destruido.

Andrés Ocejo: 

Sí, destruido y un certificadoo que, además, la  Secretaría de Hacienda lo convierta para que se pueda deducir el IVA y entonces sirva para que puedan adquirir la unidad nueva. Entonces, lo que tenemos que hacer es promover la chatarrización acá. Es cierto, estamos luchando contra la corriente pero también tenemos que defender, por una parte la legalidad, pero por otra parte , no se nos olvide  que en Estados Unidos chatarrizan 14 millones de unidades porque ya no cumplen con normas ambientales, porque ya no pueden circular allá. Qué es lo que ocurre, poquito dinero de más y antes de chatarrizarlas las traen a México y nos traen chatarra que ya no puede circular allá.

No es solo un problema de que nuestra industria, nuestros negocios, progresen o no, desde luego nos importa, pero es un problema ambiental serio. Imagínate 3 millones de unidades contaminando por todo el país... la seguridad pública. No tenemos cifras precisas pero alguien, alguien... pero sí sabemos que muchos delitos en el norte.  Ayer hicimos un planteamiento al diputado Beltrones. Muchpos de los delitos en el norte se cometen con vehículos de estos ilegales, algunas organizaciones de estos vehículos  dicen no, nosotros tenemos controlado qué unidad... no tienen controlado nada.

Entonces, desde el punto de vista ambiental, desde el punto de vista de seguridad, desde el punto de vista de golpear a la economía formal porque alguien me hacía la propuesta, decía yo, es más sencillo, vámonos todos a la informalidad porque a mí, francamente, me cuesta mucho trabajo pagar mi IVA, pagar el impuesto  y a nuestros clientes también, entonces, tenemos mexicanos que... volvemos al tema eterno, mexicanos que sí están pagando la  tenencia, que les duele mucho pagar la tenencia y que la pagan y otros mexicanos cuál tenencia, pues si ni tenencia ni IVA ni SAR ni nada.

David Páramo:

A ver, Andrés, yo creo que hay una ecuación que habría que resolver, ¿no?, porque para los políticos es muy fácil decir, bueno, pues los carros chocolates son más baratos, entonces eso va en beneficio de los que menos tienen, o sea,  que es  con la justificación  de  la  piratería en discos, de la piratería en marcas, es más barato entonces, y los carros... se hacen más ricos los de las agencias de automóviles porque los venden carísimos, son más caros que en Estados Unidos. ¿Por qué no abordamos un poco ese tema?

Andrés Ocejo: 

 Muy interesante. Déjame decirte que, en primer lugar, los coches  ya no son más baratos  que en Estados Unidos, perdón, ya no son más caros que en Estados Unidos; en segundo lugar, el mercado mexicano se abrió y se abrió en serio. Se venden mucho más modelos en México que en Estados Unidos...

Maricarmen Cortés:

¿Más que en Estados Unidos?

Andrés Ocejo: 

Muchos más que en Estados Unidos.

David Páramo:

Ya se convirtió en una barbaridad.

Maricarmen Cortés:

¿Que en cualquier país del mundo?... 

Andrés Ocejo: 

Nos dicen que sólo  Chile tienen más modelos que  México...

David Páramo:

Vamos a un corte, vamos a un corte y ahorita seguimos.

Maricarmen Cortés:

La guillotina es la guillotina, grabado o no grabado, estamos aquí transmitiendo, bueno no transmitiendo, grabando  desde la sexagésima Asamblea de la AMDA.

David Páramo:

Ya regresamos a Fórmula Financiera, estamos en este programa... es que a mí sí me gusta  eso de decir pregrabado. Es muy bonito.

Maricarmen Cortés:

Es como salir pa’fuera.

David Páramo:

Es también como los amigos de lo ajeno y que maniataron a delincuentes...

Maricarmen Cortés:

Pero no es un pleonasmo, todo lo grabado está pregrabado...

David Páramo:

Maricarmen, cuántos años en la televisión mexicana decían vamos a una entrevista pregrabada.

Maricarmen Cortés:

Todas las grabaciones se hacen antes de...

David Páramo:

Por eso, pero ¿a poco no era  bonito? 

Maricarmen Cortés:

...si no es en vivo. O es en vivo o es grabado...

David Páramo:

Cuando a alguien le decimos espérame en la línea después de que termines tu comentario...

Marco Antonio Mares:

O te vuelvo a repetir.

Maricarmen Cortés:

A lo que voy es que todo lo grabado está pregrabado...

David Páramo:

Es que esa no es la discusión...

Maricarmen Cortés:

Bueno, bueno, vamos con la...

David Páramo:

Seguimos con Andrés Ocejo, seguimos platicando con Andrés Ocejo, presidente de la AMDA. Antes de irnos a un corte te preguntaba qué hay como... es fácil políticamente decir, oye, los carros chocolates son más baratos, eso ayuda a los más pobres y primero los pobres y los distribuidores de automóviles ya son muy ricos, ya tienen muchos dinero y venden   además carísimo los coches, esa es la justificación para las legalizaciones siempre.

Andrés Ocejo: 

 En primer lugar varios comentarios, ya no son  carísimos los coches. Hay que recordar que en los últimos 4 años  los precios, en términos reales en México, debido a la competencia  y a la multiplicación de marcas han bajado  en casi un 30 por ciento promedio. Alguien podrá... hace un momento decían una marca, costaba 180 mil pesos ese vehículo hace  3 años, hoy en día vale 130 mil pesos.

Maricarmen Cortés:

¿Qué marca? Dinos. ¿No se puede? Sí. ¿No es la tuya?

Andrés Ocejo: 

 Yo como AMDA no puedo favorecer a nadie.

David Páramo:

Haces bien. Haces bien.

Andrés Ocejo: 

 ...los precios, y seguimos dando el servicio nosotros. Hay algo de cierto y  hay algo de demagogia. Por supuesto que si en Estados Unidos se chatarriza un vehículo y la cajita de acero que termina, resultado de esa chatarrización, vale 500 dólares, bueno, cualquier paisano nuestro puede llegar a comprar el vehículo antes de que se chatarrice por 700, 800 dólares, pues se lo dan; pero se lo tienen que llevar porque no puede circular en Estados Unidos, ni cumple con normas ambientales.

Maricarmen Cortés:

Aparte, ¿de qué año? ¿De cuántos se chatarriza?

Andrés Ocejo: 

 Pues en Estados Unidos, en el momento que no cumple con normas ambientales, para afuera. No pueden circular, y ahí no hay bromas. En México, de pronto, esos vehículos  empiezan a llegar a México, entonces, crean un problema ambiental. Mientras tanto, el sector formal ha logrado tener,  ha logrado traer vehículos de relativamente bajo costo, unidades inferiores a los 6 mil 500 dólares. Hay unidades de 70 mil pesos, que además, con los planes de financiamiento que existen hoy en día, pues son unidades que se pueden adquirir con 15 mil pesos de enganche y letras de menos de mil pesos al mes. Y hay pick ups también muy baratas, las pick ups pequeñas. Ahora, este producto que vendemos nosotros con garantía, con servicios, cumplen con normas ambientales.

La parte, en el sentido de decir, si no podemos competir con un producto chatarra que no cumple con ninguna norma de 802, no podemos competir con eso; pero sí hay otros mecanismos que podemos vender  y que podrían resolver parte del problema. Entonces, el problema lo tenemos que ver, como bien dicen ustedes, desde muchos ángulos. Es un problema grande, no es un problema de fácil solución, pero tenemos que seguir buscando  alguna manera de resolverlo.

Marco Antonio Mares:

Sobre esto ustedes mandaron varias cartas  a los secretarios de Estado, que además a mí me llamó la atención  porque la AMDA  fue muy propositiva, casi no vemos propuestas por parte de los organismos empresariales,  en este caso fueron muy propositivos, mandaron cartas a 5 ó a 6 secretarios de Estado. A gobernadores también les mandaron cartas, ¿qué ha pasado? Eran propuestas muy concretas, ¿no? ¿Qué ha pasado con todas ellas?

Andrés Ocejo: 

 Bueno, las hemos mandado. Yo creo que uno o 2 ya nos han contestado...

(Risas)

Andrés Ocejo: 

 Lo que nos ocurre, nosotros nos debemos a nuestros agremiados, particularmente nuestros agremiados del norte, que son los más perjudicados nos dicen, oye, ayúdennos desde acá, desde el ámbito nacional a resolver el problema de los autos ilegales; pero yo también les contesto a ellos. Lo que tenemos que comprender es que muchos de los diputados federales del norte son los que están promoviendo la chatarrización, entonces, muchas veces yo les digo a nuestros agremiados ayúdenme ustedes con los diputados de sus estados para que ellos se responsabilicen y no promuevan la chatarrización, perdón, las regularizaciones, porque no están, no vemos el beneficio que se dice tener.

Al final de cuentas hay problemas porque cuando se importa ilegalmente un auto de estos chatarra tampoco es tan fácil conseguir las refacciones; tarde o temprano se les descompone, se les quema el motor y queda por allá aventado el vehículo, qué se hace con el vehículo. Ese es el planteamiento que le hicimos al señor presidente en el sentido de decir vamos a buscar soluciones, chatarrizar ese tipo de unidades, promover que esas chatarrizaciones pudieran servir de enganches para  adquirir vehículos nuevos, en fin, estamos tratando...

Maricarmen Cortés:

Los camiones.

Andrés Ocejo: 

El programa de los camiones, ampliarlo. En Francia y España han tenido mucho éxito.

Marco Antonio Mares:

Pero todo esto  es parte de una propuesta muy amplia que, además de decir simplemente  no a los chocolates, también incluye propuestas de tipo fiscal. ¿Cuáles son esas propuestas?

Andrés Ocejo: 

Bueno, tenemos que comprender que los impuestos en Estados Unidosson más baratos que en México, no los vehículos en sí, los impuestos que tenemos del ISAN, el IVA, la tenencia  y cuando nos damos cuenta la carga fiscal de un vehículo nuevo es muy importante, entonces, también nosotros  vamos a hacer propuestas concretas al gobierno y al Congreso. No se puede pretender crecer la industria más importante de México con esa carga impositiva. Ocurre un poco, que una vez hablando con el secretario de Hacienda, dice, es que al tabaco, al alcohol y a los autos y esos son los que pagan impuestos en México. No puede ser.

David Páramo:

Bueno, con el tabaco y el alcohol hay la justificación que deben tener el impuesto mayor posible, mientras no se genere piratería. Es el principio de la Secretaría de Hacienda, porque quieres que nadie beba y que nadie fume, pero la tenencia ¿hace daño a la salud?

Maricarmen Cortés:

Llegó provisionalmente en el 68 y se quedó.

Andrés Ocejo: 

Así es.

Marco Antonio Mares:

Andrés, yo creo que sí sería muy importante que nos hicieras un breve resumen de la propuesta que tiene AMDA para resolver esta problemática, no solamente, por supuesto es el más importante de los problemas, el de los chocolates, autos chocolates, pero ustedes tienen una propuesta muy general, my amplia en la que podrían participar distintos sectores de gobierno.

Andrés Ocejo: 

Mira, lo que ha ocurrido en el pasado, existió una comisión intersecretarial de la industria automotriz, que no ha dejado de ser el propio gobierno, hablando sobre los temas automotrices. Lo que estamos diciendo nosotros es, el gobierno no puede estar hablando por su parte y los sectores autopartes, plan industria terminal y distribuidores hablando por nuestro lado. Tenemos que sentarnos incluido el Congreso, porque ellos son los que hacen las leyes, y diseñar una estrategia. Yo creo que sí lo podemos hacer.

El presidente Fox me dijo que estaba muy interesado y que nos pusiéramos a trabajar de inmediatamente del tema. Necesitamos que también esté representado el Congreso y vamos a sentarnos a hablar porque los distribuidores tenemos problemas con las plantas, yo no conozco los problemas de la industria de autopartes con las plantas pero también tienen problemas...

Marco Antonio Mares:

No se vio mucho el Legislativo aquí.

Andrés Ocejo: 

Los invitamos a todos con mucho gusto.

David Páramo:

Pero les hubieran dicho que iban a hablar del desafuero, de alguna intrascendencia y hubieran venido todos.

Maricarmen Cortés:

¿Los invitaron y no vinieron?

Andrés Ocejo: 

 Vino un representante del Congreso.

Marco Antonio Mares:

Osea, ni siquiera un diputado.

Andrés Ocejo: 

Un diputado, vino un diputado del Partido Convergencia, creo que fue, ¿no?

Maricarmen Cortés:

Mira, qué importante.

(Risas)

David Páramo:

Bueno, están representados en el Congreso, Mary.

Marco Antonio Mares:

Qué lastima que en algo tan importante...

Maricarmen Cortés:

Los secretarios de Estado que no te han contestado a tu iniciativa.

Andrés Ocejo: 

Bueno, desde luego que espero que me contesten. Es lo que queremos hacer, sentarnos a trabajar juntos, en México, yo insisto y como lo dije en mi discurso, tenemos muchas fortalezas, debemos de aprovecharlas. Cuando... hizo un comentario que a mí me duele, cuando hablan que hay que ayudar al pobrecito que ilegalmente introdujo un vehículo al país, en ese mismo momento  yo estoy pensando por qué no nos ponemos a ayudar al obrero que trabaja 10 horas diarias en una fábrica armadora...

Maricarmen Cortés:

O al narcotraficante que ilegalmente....

Andrés Ocejo: 

 No.

David Páramo:

No, tienes razón, tienes razón en ese punto pero suena muy bonito,  cometió un delito porque es pobre.

Maricarmen Cortés:

O al maestro, al periodista...

David Páramo:

...es la cultura de Pedro Infante...

Andrés Ocejo: 

 Y qué, ¿No tenemos obreros que trabajan todo el día?

Maricarmen Cortés:

Andrés, se nos va a acabar el tiempo y se nos va a acabar el programa pero te queremos invitar  a que vengas, bueno, vayas al estudio...

Andrés Ocejo: 

 Cómo no, con mucho gusto.

Maricarmen Cortés:

...ahí, en vivo y podamos, sobre todo, responder llamadas del público, que ahorita no pudimos hacerlo.

Andrés Ocejo: 

Cómo no.

Maricarmen Cortés:

Muchísimas gracias, Andrés Ocejo, presidente de la AMDA por habernos invitado a transmitir con ustedes.

-o-
